GANZJAHRESREIFEN



Ganzjahresreifen sind ein Kompromiss

Ein Reifen mit langerem Bremsweg und
geringerer Laufleistung

Ganzjahresreifen (All Season) sind Reifen, die sowohl
fir sommerliche als auch fiir winterliche Strallen-,
Witterungs- und Umweltverhaltnisse ausgelegt sind, also
einen Kompromiss zwischen Sommer- und Winterreifen
darstellen.

Dies erreichen die Reifenhersteller durch die Verwendung
von Gummimischungen, die im Vergleich zu denen von
Sommerreifen weicher und zu denen von Winterreifen
harter sind, also einen Kompromiss zu den Material-
mischungen fiir die Spezialisten darstellen. Dies hat einer-
seits langere Bremswege zur Folge, egal bei welcher Wit-
terung, andererseits eine geringere Laufleistung, die ca. 30
Prozent unter der bei kombiniertem Einsatz — Sommer-
reifen im Sommer und Winterreifen im Winter — liegt.
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Ganzjahresreifen sind nicht wartungsfrei

Reifen mindestens 1x im Jahr vom Fachmann
checken lassen

Durch Ereignisse die oft schnell vergessen sind, wie
z.B. das Durchfahren von Schlagléchern, Schleifen an
Bordsteinkanten oder dhnlichem, entstehen an Reifen
Mangel und Unwuchten.

Fahrzeuge mit Ganzjahresreifen sollten mindestens 1x
pro Jahr von einem Fachmann gepriift werden — der
Deutsche Verkehrssicherheitsrat (DVR) empfiehlt sogar
halbjahrliche Checks.

Dem Fachmann fallen auch sicherheitsrelevante Mangel
an Bremsen, Stolddampfern, Radaufthangung oder Achse
auf, die erhebliche Sicherheitseinbulien bedeuten kénnen.

Der regelmalige Reifencheck
kann Verkehrsunfalle und
Reifenpannen verhindern.




Lassen Sie lhre Reifen

regelmafig checken!

Reifendruck

Zu wenig Reifendruck fiihrt zu langerem
Bremsweg, schlechterer Fahrstabilitat,
hoherem Reifenverschleil und Treibstoff-
verbrauch. Auch wenn im Fahrzeug ein
Reifendruckkontrollsystem (RDKS) verbaut
ist, sollte nicht auf die manuelle Kontrolle
verzichtet werden.

Profiltiefe

Die Profiltiefe ist ein wesentliches Sicher-
heitsmerkmal der Reifen. Experten, darunter
auch der Deutscher Verkehrssicherheitsrat
(DVR), empfehlen zur Sicherheit eine Min-
destprofiltiefe fiir Sommerreifen von 3 mm,
fur Winterreifen, dazu zéhlen auch Ganzjah-
resreifen, von 4 mm.

Anfahr- und Einfahrschaden

Spitze Kanten schadigen die Reifen und kdn-
nen friiher oder spater zum Platzen der Rei-
fen fiihren. Aber auch wiederholtes, schnelles
Anfahren nach einem Halt strapaziert Reifen,
Radlager, Achsaufhangung und Karosserie
tibermaRig. Reifen sollten regelmaRig ausge-
wuchtet werden.

Reifenalter

Reifen sollten nicht alter sein als 10 Jahre,

da die Gummimischung pords und anfélliger
fuir Schaden wird. Die DOT-Nummer gibt das
Herstellungsdatum der Reifen an: Die ersten
beiden Ziffern stehen fiir die Kalenderwoche,
die letzten beiden fiir das Herstellungsjahr.

Reifen mit der DOT-Nummer 1213 wurden in
der 12. Kalenderwoche im Jahr 2013 produziert.

Bundesverband Reifenhandel und
Vulkaniseur-Handwerk e.V.

Franz-Lohe-Str. 19, 53129 Bonn

Tel. (0228) 2 89 94-70, Fax (0228) 2 89 94-77
info@bundesverband-reifenhandel.de
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www.bundesverband-reifenhandel.de



